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2019年10月国内电石产量同比下降9.3%
  据国家统计局数据显示：2019年10月国内电石产量为221.5万吨，同比下降9.3%，1-10月累计产量同比下降2.2%。从统计局数据中不难发现，10月份国内电石产量同比下降的省份主要有：内蒙古17.9%、湖北17.5%、宁夏11.1%、云南9.2%、甘肃4.4%、陕西1.2%及新疆0.6%，1-10月累计产量同比下降的省份分别是重庆14.4%、内蒙古8.1%、陕西2.5%及甘肃1.5%。（编辑：蒋顺平）
全球经济形势难言乐观 国内能化行业挑战加剧
明年，全球经济形势难言乐观，我国石油和化工行业经济运行也将面临更大挑战。对此，业内人士建议石化企业要始终不渝的坚持差异化创新的道路，并做好产融结合。这是记者近日在青岛举办的2019中国能源化工产业峰会上获得的信息。
山东隆众信息技术有限公司董事长朱军红在致辞中表示，2019年全球经济发展放缓，贸易争端加剧增加了贸易的不确定性。展望2020年，全球经济仍将面临欧美发达国家周期性衰退压力。
商务部国际贸易经济合作研究院研究员梅新育认为，如不考虑资源禀赋与技术进步因素，未来对石油和化工产业影响主要有三大因素，一是实际有效需求，二是货币政策，三是政治风险。
从全球经济贸易形势来看，国际经济贸易增长不能对石油天然气实际有效需求构成强有力的支撑;全球最大的油气能源富集区中东的地缘局势现状，无法直接大幅推升油价。此外，在全球货币政策都较宽松的情况下，无法直接推升石化产品价格。在这种情况下，梅新育认为，在制造业等领域，首先要避免自废武功，其次要打造国际能源贸易枢纽。
“剔除不正常因素，石油和化工行业运行情况并不乐观。低端过剩、高端不足、创新能力薄弱的问题仍然没有得到有效改观。”中国石油和化学工业联合会信息与市场部主任祝昉指出。他同时强调，中国的化学品市场仍然是高速增长的市场，这对全球有着无比重要的作用。
对此，祝昉建议，行业企业一定要走差异化创新的道路，跳出重复建设、过剩、低价竞争的怪圈。石油化工资源要实现全球化配置，并要做好产融结合。
化盟网首席运营官COO陈首红认为，化工行业作为国内支柱产业，目前的体量和规模都非常大，产业链条非常长，且发展呈现出上升的趋势，非常适合发展互联网，而且化工产业链互联网新生态有着非常大的发展空间。（来源：中国化工报）
国家工业节能技术装备推荐目录(2019)公布
   近日，工信部公布《国家工业节能技术装备推荐目录(2019)》。新型扭曲片管强化传热技术、高效低能耗合成尿素工艺技术、钛白联产节能及资源再利用技术、特大型空分关键节能技术、循环水系统高效节能技术、炼化企业公用工程系统智能优化技术、基于边缘计算的流程工业智能生产节能优化控制技术、石墨盐酸合成装置余废热高效回收利用技术、硫酸低温热回收技术等一大批化工节能技术进入名单。
附件：1.国家工业节能技术装备推荐目录（2019）
2.国家工业节能技术应用指南与案例（2019）
危化运输成本或将再涨
交通部命令从2020年起，按轴收费、强制配盘刹、高速限行统一时段。
2020年1月1日起，化工行业运输成本或将大幅提升。国家交通运输部近期召开的相关会议透露出消息：《危险货物道路运输安全管理办法》已经印发，并将于2020年1月1日正式实施。《办法》从多方面要求危险货物安全、高效、便捷运输，但其中的部分规定将进一步推升危化品运输成本。
据了解，我国是化工产业大国，也是化工类危险品的生产和使用大国，截至2018年底，全国共有危险货物道路运输企业1.23万家，车辆37.3万辆，从业人员160万人，每天有近300万吨的危险物品运输在路上，危险品道路运输量占危险品运输总量的70%。
交通运输部相关负责人指出，当前的很多省份对危化运输车辆采取的措施不同，由于地方的限行措施不统一，在某种程度上阻碍了危险货物的运输，造成生产和需求影响。即将出台的这项政策，明确公安机关限制危险化学品运输车辆通行的，应提前向社会公布，并确定绕行路线。确需限制危化品车辆通行高速公路的，限制通行时段应当在0-6时之间，以推动全国统一通行管理政策。
不过也有豁免的小部分危化品，符合要求的小件危险货物实行豁免管理，对符合要求的豁免按照普通货物运输管理，降低运输成本。对于84消毒液、香水等小包装日化品，以及气雾剂和化工品试剂等货物的运输，需要由危险货物专用车辆，且不能与其他货物混装，运输成本较高。
    交通部四个方面的新规定，对于化工企业以及危化运输单位来说，部分会提升运输成本。
一、如果需要限行的，2020年起，危化品高速限行统一时段。
危化品车辆通行高速公路的限行时间应在0时到6时之间，如果实施，将增加危化品运输的时间成本，间接提高了运输成本。
二、2020年货车按轴收费。多个省份，都严格按照国务院办公厅发布的文件进行。从2020年1月1日起，全国收费公路客、货车执行新的车型分类标准，货车通行费计费方式由计重收费调整为按车（轴）型收费。
从各地的文件中我们发现，新的收费方案有个基本前提，不会高于原有的计费方式。确保每一类收费车型在标准装载状态下，需交的通行费额不大于原计重收费的应交通行费额。
新规定的货车由计重收费调整为六类车收费，超过六轴的货车，根据车辆总轴数按照超限运输车辆执行。
   按照国内某省的收费标准，车辆通行费收费标准拟调整方案为计重收费高速公路、存量过站式收费公路、客货车车辆通行费收费标准计算公式、专项作业车费率标准、大件运输车辆计费系数。
    其中，计重收费高速公路货车基本费率，一类货车基本费率为现行费率标准（吨/公里）在车货总重5吨时的计重收费标准，即普通路段基本费率不超过0.45元/车公里，500米以上桥梁隧道基本费率不超过1.15元/车公里；一至六型货车计费系数分别为1.0∶3.5∶5.1∶5.8∶6.2∶6.8。根据交通运输部推荐值，大件运输车辆的计费系数在六轴货车计费系数的基础上，按每增加一轴增加0.6的计费系数确定。
三、2020年挂车强制配盘刹，购车成本涨5万。2019年10月28日，工业和信息化部装备工业发展中心下发《关于落实GB 7258-2017等标准整改工作的通知》。2020年1月1日起，栏板、仓栅挂车强制配盘刹 购车成本上涨近5.5万。
    根据《GB7258-2017》的规定：
1、2019年1月1日起，危险品货物运输半挂车新车配备盘式制动器（盘式刹车）
    2、自2020年1月1日起，新生产栏板式、仓栅式半挂车配备盘式制动器（盘式刹车）。
    3、总质量大于等于12000kg的危险货物运输货车的后轴，所有危险货物运输半挂车，以及三轴栏板式、仓栅式半挂车应装备空气悬架。
如果一台普通挂车升级盘刹+气囊桥，成本要增长大约5.5万元（根据不同品牌，价格不等）。而除此之外，多家车桥厂表示，盘式制动器必须要配合液力缓速器使用，否则会有一定风险——这又是几万元的成本。（购车成本涨了，运费不就也会涨了？）
四、2020年不停车收费，ETC直通。10月28日，全国首张记账式货车ETC卡成功发行，这张卡将车载电子标签和ETC卡融为一体，货车终于可以实现高速公路不停车缴费通行，一脚油门畅行全国高速公路。
   提醒广大货车司机朋友：
1、货车客户免费安装ETC设备。
2、在今年12月31日前，安装ETC套装的用户可以享受通行费95折优惠，并以非现金支付方式交纳通行费，但需行驶人工收费车道。
3、从2020年1月1日起，安装ETC设备的货车可通行ETC车道，实现不停车快捷通行，并享受不少于5%的通行费优惠政策；未安装ETC车载装置的货车(包括ETC单卡用户)，不再享受通行费减免等优惠政策
据了解，当前，部分地区危化货车禁行！
上述四项政策要在2020年1月1日才实行，而当下，有部分地区的危化货运仍处于禁行状态。
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